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Schraubkapsel 



Anspruche 



1. Schraubkapsel fur Radachsen zum VerschlieQen der Radnabe 
mit elnem zylindrischen Teil (1) mit elnem AuOengewinde (2) 
und einem vors tehenden , reduzierten Teil (i^) mit Schlussel- 
und/oder Schlagf lachen (5,6) sowie einer geschlossenen 
Stirnwand (7), 

gekennzeichnet durch 

eine in der Stirnwand (7) angeordnete und in der 
Verlangerung der Langsmi ttelachse der Radachse (13) 
liegonde Vertiefung (8). 

2. Schraubkapsel nach Anspruch 1 mit einem Kennzeichen des 
Herstellers in der Stirnseite (7), dadurch gekennzeichnet, 
daG die Vertiefung (8) Bestandteil des Kennzeichens ist, 

3. Schraubkapsel nach den Anspruchen 1 und 2, mit dem Schrift- 
zug BPW und einer stilisierten Radachse, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Vertiefung (7) in einem Dreieck (15) 
zwischen dem Buchstaben W und der diecen kreuzenden 
Rndachse liegt. 
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Beschreibun c 



Gegenstand der Erfindung 1st elne Schraubkapsel fur Radachsen 
zum VerschlleGen der Radnabe nit einem zylindrlschen Tell ..lit 
Gewlnde und einem vorstehenden, reduzlerten Tell mlt 
Schlussel- und/oder Schlagf lachen sowie einer gescolossenen 
Stirnwand. 

Eine Schraubkapsel der vorstehend beschriebenen Gattung ist 
belspielswelse aus der EP-PS 0 027 201 bekannt. In die Stirn- 
wand derartlger Schraubkapseln ist regelmaOig das Kennzelchen 
des Herstellers der Radachsen eingerragt. 

Oie voUstandig montierten Radachsen, dcren Radlager gefettet 
und mit den Schraubkapseln nach auOen hin verschlcssen sind 
werden nicht nur als Einzelachsen unter Anhancerf ahrzeugen 
eingebaut, sondern auch in Achsaggregate nit zwei Oder mehr 
Radachsen. In dieseo Falle mussen die Radachsen im rechten 
Winkel zur Langsachse des Anhanger fahrzeuges und auch im 
glelchen. Abstand voneinander angeordnet werden. Oie Abstands- 
messung erfolgt mit einer MeOlehre, die mit MeOzinken vcrsehen 
ist, welche in Zentr ierpunkte der Radachsen eingestochen 
werden konnen. Oie Zentr ierpunkte der Radachsen befinden sich 
in den Stirnseiten der. Achsschcnkel . Urr, an diese 
Zentrierpunkte heranzukommen , nOssen fur d£s Ausrichten der . 
Radachsen regelmaOig die Schraubkapseln abgenommen warden, um 
die Stirnflachen der Achsschenkel freizulegen. Abgesehen 
davon, JaO mit dtm Offnen der Schraubkapselh aucn die bereits 
gefetteten Radlager freigelegt werden, ist darnit auch ein 
relativ hoher ArbsitSoufwand verbunden. 

oer Erfindung liegt die A f g a b e zugrunde. das 
Ausrichten der Radachsen eines Pchsaggregates zu vereinf achen , 
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ohne die Schraubkapseln zu offnen. 

Als technlsche L o s u n g wird dafur eine Schraubkapsel mit 
einer in ihrer geschlossenen Stirnwand angeordneten und in der 
Verlangerung der Langsmlttelachse der Radachse liegenden 
Vertiefung vorgeschlagen . 

Mit einer nach dieser technischen Lehre ausgebildeten Schraub- 
kapsel ist der V o r t e i 1 verbunden, daO die MeQzinken 
der MeOlehre in die Vertiefungen eingestochen werden konnen, 
um die Radachsen eines Achsaggregates parallel zueinander 
auszurichten. Es ist dazu nicht mehr er forderlich , die 
Schraubkapseln zu offnen, um die Stirnseiten der Achsschenkel 
f reizulegen. 

Da in die geschlossenen Stirnwande der Schraubkapseln regel- 
maOig das Kennzeichen des Herstellers der Radachse eingepragt 
ist, wird weiterhin vorgeschlagen , die Vertiefung als Bestand- 
teil des Kennzeichens auszubilden. Wenn bcispielsweise das 
Kennzeichen aus dem Schriftzug BPW und einer stilisierten Rad* 
achse be'^teht, die den Buchstaben W im unteren Bereich kreuzt, 
kann die Vertiefung in einem Dreieck zwischen dem Buchstaben W 
und der diesen kreuzenden Radachse liegen, Allerd^ngs muQ das 
Kennzeichen so zur Langsmi ttelnnhse der Radachse ausgerichtet 
sein, daO die Verlangerung der Langsmlttelachse in der Mitte 
des Dreleckes liegt. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnungen, in denen 
eine er f indungsge-TiaO ausgebildete Schraubkapsel und ein 
Anw. Jungsfall dargestellt worden sind. In den Zeichnungen 
zeigen : 

P'ig* 1 eine Schraubkapsel mit blanker 

Stirnwand in Draufsicht; 
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^ dieselbe Schraubkapsel entlang der 

Linie II-II in fig, 1 geschnitten; 

^ eine Schraubkapsel mit dem Kennzeichen 

BPW und elner stillsierten Radachsc In 
C .aufsicht; 

'^"9- * elnen Sattelanhanger mit einem 

dreiachslgen Sattelauf lleger in 
Oraufsicht. 

Die dargestellle Schraubkapsel ist topfformig ausgebildet und 
besteht aus einem zylindrischen Teil 1 mit einem AuOengewinde 
2, einem konischen Ubergangsstuck 3 und einem leduzierten Teil 
A mit Schlijss3lflachen 5 und Schlagf lachen 6 sowie einer 
geschlossenen Stirnwand 7. 

Die Stirnwand 7 ist mit einer zentralen Vertiefung 8 versehen, 
in die ein Zinken 9 einer MeQlehre 10 eingestochen werden 
konn. 

In der Fig. u ist ein Sattelanhanger 11 dargestellt, dessen 
Sattola.iflieger 12 drei Radschsen 13 hat. die zu einem Achs- 
aggregat zusa.-nmengef asst sind. Die Radachsen 13 mussen nicht 
nur in rechten Winkel zur Langsachse des Sattelauf liegers , 
sondern auch im gleichen Abstand voneinander ausger ichtet 
werden. Dies geschieht mit der MeOlehre 10, d-ren Zinken 9 in 
die Vertlefungen 8 der Schraubkapseli. eingestocnen werden 
kdnnen. 

Die Schraubkapseln werden von den Herstellern der 
Achsenfabriken regelmaOig dazu benutzt, in den geschlossenen 
Stirnwanden ein Kennzeichen als Hinweis auf den iersteller 
anzubringen, damit schon von weitem sichtbar ist, welches 
Achsfabrikat unter einem Anhanger verwendet wurde. Das 
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Kennzeichen wird regelmaOig in die Stlrnwand der 
Schraubkapseln elngepragt* In diesen Fallen bietet es sich an, 
die Vertiefung 8 in dem Kennzeichen zu verstecken. In der 
Fig. 3 ist am Beisplel des Kennzelchens BPW und einer 
stlllsierten Achse, es handslt sich hierbei um das Logo der 
Anmelderin, dargestellt worden, wie das gaschleht. Oer 
Buchstabe W wird von der stilislerten Radachse 13 gekreuzt, so 
daG Im mittleren Teil des Buchstabens W ein Oreieck 15 
entsteht. Wenn nun das Logo 14 auf der Stlrnwand 7 der 
Schraubkapsel so angeordnet wird, daO das Oreieck 15 bei an 
der Radachse montierter Schraubkapsel in der Langsmi ttelachse 
der Radachse 13 liegt, dann kann das Oreieck 15 als Vertiefung 
8 ausgebildet werden und stort den Gesamteindfuck des Logo 14 
nicht . 



Zusammenfassunq 



Cegenstand der Erfindung ist eine Schraubkapsel fur Radachsen 
mit einer geschlossenen Stirnwand (7), Um das Ausrlchten der 
Radachsen eines Achsaggregates zu verelnf achen , ohne die 
Schraubkapsel bffnen zu mussen, wird vorgeschlagen , In der 
Stirnwand (7) elne Vertiefung (a) anzuordnen, die in der 
Verlangerung der Langsraittelachse der Radachse liegt. 
(Fig. 1) 
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B ezuqszelchenllste 



1 Tell (zylindrisch) 

2 AuOengewinde 

3 Ubergangsstuck 

4 Teil (reduziert) 

5 Schlusself lache 

6 Schlagf lache 

7 Stirnwand 

8 Vertiefung 

9 Zinken 

10 MeOlehre 

11 Sa ttelanhanger 

12 Sattelauflieger 

13 Radachse 

14 Logo 

15 Dreieck 
LI Abstand 
L2 Abstand 
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